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Resumo: Como muitas cidades cresceram sem pensar no uso e ocupagao do solo urbano, atualmente
existe uma preocupacao com o planejamento da mobilidade urbana, a qual é fundamental para um
bom desenvolvimento. Est4 auséncia de planejamento acarreta em diferentes problematicas, algumas
passageiros, ja outras permanentes, como a segregacgao social, os impactos ambientais e a violéncia.
No setor publico a Mobilidade Urbana é trata com delicadeza, sendo este um assunto recente. Logo, o
termo se trata de um conjunto de diretrizes, ditando orientacfes gerais para o planejamento, a gestao
e a operacao do sistema viario da cidade para dar auxilio ao direito de ir vir da populacdo. Uma vez
que este ndo é ofertado, a comunidade sofre dificuldades de locomoces aliadas, de inseguranca e
cansago em seus trajetos. Assim sendo, é de fundamental importéncia o estudo de politicas de
planejamento especialmente urbanas, para estruturar o crescimento sustentavel, resultando desta
maneira no aumento da qualidade de vida populacional. Portanto, este trabalho se desenvolveu por
meio de uma pesquisa quantitativa exploratéria, fundamentada em uma revisao bibliogréfica, onde se
buscou subsidios, que informassem o histérico do municipio de ljui bem como as politicas publicas
com énfase na mobilidade urbana. A problemética abordada foi a analise do Plano Diretor de
Mobilidade Urbana de ljui-RS. Através deste estudo visa-se saber a quantidade de obras realizadas
ou ndo do Plano até o determinado momento.
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Abstract: As many cities have grew up without taking into consideration the urban land, currently
exists a worry about the urban mobility planning, which is elementary to a well development. This
planning absence entails on different issues, some temporary and others permanently as the social
segregation, the environmental impacts and the violence. On public sector the Urban Mobility is
treated with courtesy, being this recent subject. Soon, the term deals with a set of guidelines, dictating
general orientations to the planning, the management and the operation of the city road system to
auxiliary the right of coming and going of the population. Once that this is not offered, the community
suffers difficulties with the allied locomotion from insecurity and tiredness in their routes. Thus where
it is elementary the importance of the planning politics studies specially urban, to structure the
sustainable growth, resulting this way on the life of the population quality increased. Therefore, this
paper has developed by an exploratory quantitative research, valid in a bibliographic revision, where
has researched subsidies, that informed the historic from the ljui city just as well the public politics
with urban mobility emphasis. The issue approached was an analysis in the Urban Mobility Director
Plan ljui-RS. Through this study aims to the quantity of the works carried out or not in the Plan until
the determined moment.

Keywords: Municipality of ljui; Analysis; Urban Mobility Plan;
1. INTRODUCAO

deslocamento urbano é possivel através de veiculos, vias e toda a infraestrutura
que possibilitam o acesso das pessoas e bens ao que a cidade oferece tais como escolas,
hospitais, locais de emprego, pracas e areas de lazer (BRASIL, 2005b).

A mobilidade é um fator direto da maneira que as cidades se desenvolvem e
crescem, consistindo nos locais e o jeito como abrigam as moradias, os pontos de trabalho, o0s
servigos, o comércio a industria e o lazer (CAMARA DOS DEPUTADOS, 2015). Ao tratar
de medidas alternativas para alcangar uma mobilidade mais sustentavel, Silva (2013, p. 384 e
385) ressalta ser importante: “Promover a intermodalidade, favorecer uma reparticdo mais
amiga do ambiente, melhorar as condi¢Ges de seguranca e fluidez do trafego e articular
transportes e usos do solo”.

Em meadas do século XIX, o transporte geral era realizado por animais. Fato pelo
qual gerou um crescimento de equinos, unido de problemas sociais e sanitarios, pois cada
cavalo gerava duas mil toneladas de dejetos espalhados pela cidade a cada 24 horas. Situagédo
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que gerou desconformidades, estimulando a busca por uma solugdo que s6 veio a surgir no
inicio do século XX com a disseminag&o do uso do carro (RUBIM E LEITAO, 2013).

Fatores como o dominio do automével e aumento do preco do petréleo e ainda a
consciéncia ambiental referente aos impactos negativos atribuidos ao setor de transportes,
ocorridos préximos a Segunda Guerra Mundial e nos anos 1970 foram determinantes para
ocorrer mudancas politicas visando reduzir os impactos ambientais da mobilidade urbana
(SILVA, 2013).

A Lei 12.587/2012 se refere aos objetivos e diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, a qual regulamenta atualmente esse tema, conforme Ministério das
Cidades (2013). A partir de 2013, a populacdo jad sabendo de seus direitos realizou
manifestacdes em busca de um transporte coletivo de qualidade e uma infraestrutura urbana
conforme o que Lei preconiza (CAMARA DOS DEPUTADOS, 2015).

Segundo Brasil (2004), o aumento continuo e desordenado das cidades lanca
reflexos negativos sobre os transportes urbanos e tornam as cidades menos acessiveis para
todos os habitantes. Os recursos governamentais sendo insuficientes e a politica de
investimentos ndo favorecendo o transporte publico e um modelo de uso do solo que ndo leva
em conta a mobilidade urbana, favorece a supremacia dos automdveis particulares nas ruas,
agravando os congestionamentos, acidentes de transito e polui¢do do ar, gerando uma pressao
politica por maior capacidade de trafego das avenidas, tlneis e viadutos.

Conforme o IBGE houve um aumento significativo da populacdo que reside nas
cidades Brasileiras, que passou de 160 milhdes para 204 milhdes de habitantes. Atualmente
mais de 50% da populagéo residem em regides metropolitanas Brasileiras (IBGE, 2010), e
ainda teve um acréscimo de 3,5 milhGes de novos veiculos trafegando nas vias urbanas do
pais, 0 que reforca a importancia de se ter um plano de mobilidade urbana (MINISTERIO
DAS CIDADES, 2013).

Diante da atual situagdo que a mobilidade urbana encontra-se, a mesma aglomera
desafios para a sociedade brasileira nos proximos anos, tais como a melhoria da qualidade do
servico publico, a relacdo entre Estado e sociedade civil, mobilizacdo social, participacéo
politica e as condi¢Oes de vida nas grandes metropoles (FGV, 2014).

Aliado a preocupagdo em conhecer a realidade local do Plano de Mobilidade
Urbana do Municipio de ljui, este estudo busca evidenciar as caracteristicas urbanas que 0
mesmo vem apresentando. Para ter melhoria na mobilidade urbana das cidades tem que ter
um planejamento bem como a execucao de acordo com as necessidades de cada municipio,
conforme a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (CAMARA DOS DEPUTADOS, 2015).

2. CARACTERIZACAO GERAL DO MUNICIPIO DE 13UI

O Municipio de ljui localiza-se na regido noroeste do Estado do Rio Grande do Sul,
conforme, situado a uma distancia média de 400 km da capital do Estado. Sua area total é de 689,124
km?, tendo como confrontantes: Chiapetta, Cruz Alta, Nova Ramada, Ajuricaba, Bozano, Boa Vista do
Cadeado, Panambi, Pejucara, Augusto Pestana, Coronel Barros e Catuipe. Com 328 metros de altitude
em relacdo ao nivel do mar, situa-se nas coordenadas geograficas 28° 23°16” de latitude sul e
53°54'54” de longitude oeste de Greenwich (PROCIDADES, 2011).

Conforme o PlanMob de ljui, a forma de uso e ocupacdo do solo do municipio, € bastante
diversificado, onde o uso residencial se distribui por todo 0 municipio numa diversificacdo de padrées.
Sendo que na &rea central, ocorre uma tendéncia de verticalizagdo. J& proximo as ruas Benjamin
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Barriquelo e Cassiano Ricardo sdo perceptiveis a predominancia dos conjuntos habitacionais
destinadas aos cidaddos de baixa renda conectados a algumas moradias precarias ou informais.
Todavia, as atividades de servigos e comércio sao prestadas na sua maioria no hiper-centro, distante do
setor industrial que se restringe na regido sul do municipio, onde se localiza o distrito industrial
(PROCIDADES, 2011).

Nos Ultimos dez anos a populacdo de Iljui expandiu cerca de 4%, representando
aproximadamente 3.000 novos moradores para 0 municipio. Aliado a este fator, ocorreu uma
diminuicdo da densidade populacional, sendo que neste momento segundo o IBGE (2010) reside em
média de 2,9 habitantes por moradia. Desta maneira, existe uma expectativa de crescimento do
municipio em relag&o residencial aos setores norte e nordeste, onde se instalam as moradias de baixa
renda e também no sentido oeste, no futuro Parque da Pedreira. J& no sentido de comércio e servigo a
uma probabilidade de crescimento nos vetores nordeste e leste. Além do mais, as atividades industriais
tendem a se instalar no seu distrito e também préximo ao Parque de Exposi¢cdes no lado leste do
municipio (PROCIDADES, 2011).

3. PLANO DE MOBILIDADE URBANA

No passar de 1885 a 1905 ocorria em Nova York congestionamentos provocados pela
frota de equinos que realizavam o transporte. Dentre varias tentativas de solucionar o problema, no
ano de 1898 foi realizada a 1* Conferéncia Internacional de Planejamento Urbano. A mesma, nédo
obteve resultados significativos (RUBIM E LEITAO, 2013).

No Brasil ocorreu o dominio do transporte rodoviario conectado a chegada das pessoas
nas cidades, a instalacdo da indUstria automotora no Pais, a vinda da modernidade aliada ao veiculo
sobre pneus e a inexisténcia de politicas publicas e a falta de planejamento de mobilidade urbana. Na
sequéncia o automdvel e a motocicleta se sobressairam em relacdo ao transporte publico coletivo
(BRASIL, 2007).

Como medida preventiva em 2001, o Estatuto das Cidades (Lei n.10.257/01), definiu que
todas as cidades com mais de 500 mil habitantes deveriam executar um Plano de Transportes.
Ressaltando que no futuro, houve a mudanca do termo Transporte para Mobilidade, pois ambos se
referem a melhorar o setor de cargas e pessoas (RUBIM E LEITAO, 2013).

O autor ainda afirma que foi apenas em janeiro de 2012 que o Brasil passou a fazer uso de
uma Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), Lei 12.587/2012, a qual orienta a
regulamentacéo e o planejamento da mobilidade nas cidades brasileira.

Dentre as diversas novidades apresentadas na Lei de Mobilidade Urbana, destacam-se: o
termo de mobilidade urbana, que relaciona o transporte e 0 espaco urbano; a politica tarifaria, quando
destaca a distingdo entre tarifa publica e tarifa de remuneracdo, além dos direitos a descontos,
gratuidades e a acessibilidade universal; praticas para incentivar o uso de transportes ndo motorizados
e dos servigos de transporte publico coletivo; os direitos publicos; o direito de uso comunitario do
espaco publico; e o plano de mobilidade urbana como solucdo da PNMU, (CAMARA DOS
DEPUTADOS, 2015).

Segundo Macedo, Silva e Costa (2008) a mobilidade é denominada uma sequéncia de
etapas que uma pessoa realiza desde 0 momento em que sai de sua casa até o periodo que a mesma
chega ao seu destino. Este encadeamento é chamado de cadeia de mobilidade, no qual um cidadao
pode prover de diferentes modos e servigos, conforme a Figura 5. Para isto, a populac¢do utiliza do
meio de transporte que melhor atende as suas necessidades, quer seja pelo fato do custo, do tempo ou
do conforto no deslocamento.

A mobilidade esta relacionada ao fator de como as cidades se desenvolve, ou seja, o local
onde se executam as moradias, 0s pontos de trabalho, os servi¢os, o comércio, a industria, a educagéo,
e 0 lazer. Desta forma, a mobilidade urbana, deve assegurar o ingresso dos cidad&os ao local por eles
desejado (CAMARA DOS DEPUTADOS, 2015).
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O mesmo autor relata que a maneira de pensar e atribuir solucGes de como sera realizado
0 transporte de pessoas e bens na cidade, se trata de uma politica de mobilidade urbana, a qual
equivale a um conjunto de regras que norteiam as acfes publicas de mobilidade urbana e as
reivindicacBes da populacdo. Quando estas deixam de serem presentes, as pessoas deslocam-se da
maneira mais facil para si mesma, sem pensar em um transporte eficiente, sendo que as vezes podem
até apresentar dificuldades para se locomover em seus habitats. Desta maneira € de grande importancia
haver uma PMU que assegure os direitos de todos, privilegiando o transporte coletivo e o transporte a
pé e por bicicleta.

3.1. Plano de Mobilidade em ljui

O Plano Diretor de Transportes e Mobilidade Urbana — PlanMob do Municipio de ljui foi
organizado no ano de 2010 pela Fidene - Fundagdo de Integracdo, Desenvolvimento e Educacéo do
Noroeste do Estado do Rio Grande do Sul, a qual j& havia firmado anteriormente um convénio com a
Prefeitura Municipal de ljui para realizar o Plano Diretor Participativo. Este documento contempla
diretrizes para a gestdo de mobilidade urbana do Municipio, considerando as redes estruturais de
transporte coletivo por 6nibus, rede de ciclovias e vias preferenciais de pedestres. O documento é
apresentado em trés capitulos (PROCIDADES, 2011).

O PlanMob norteia a maneira que deve ser realizado o planejamento, gestdo e operagao
do sistema viario da cidade, favorecendo o direito de ir e vir da populagdo. Além do mais, distingue a
infraestrutura necessaria para ser realizado o transporte publico e privado e designa os equipamentos e
mobiliarios urbanos necessarios (PROCIDADES, 2011).

O primeiro capitulo descreve o territorio que sera realizado as redes de mobilidade urbana
de ljui. Exibe a contextualizacdo geral do Municipio em seus aspectos geograficos, econdmicos e
sociais, com dados e consideraces sobre demografia, economia, nivel de desenvolvimento, servigos
publicos de saude, educacao e transporte. Além do mais, demostra a caracterizacdo fisica territorial da
cidade tratando da morfologia urbana em que se destacam dois aspectos: o tracado viario
originalmente com estrutura tipo tabuleiro de xadrez e a via férrea que atravessa a cidade no sentido
sudoeste-noroeste, formando uma barreira entre a &rea central e area oeste da cidade. Adverte os polos
geradores de trafego, sendo eles: area central da cidade, campus da UNIJUI, area industrial, hospitais
regionais (HCI e UNIMED) e periodicamente o parque de exposi¢des Wanderley Agostinho Burmann.
Onde estes apresentam-se relevantes para ocorrer a elaboracdo das politicas de transporte
(PROCIDADES, 2011).

Jad 0 segundo e o terceiro capitulos se referem as redes de mobilidade urbana,
estabelecendo suas diretrizes, determinando as premissas a serem adotadas na rede de transporte
coletivo, deliberando o sistema ciclo viario a ser implementado na cidade, apreciando o0 provimento de
infraestrutura qualificada para a circulacdo de pedestres. Falam das obras e demais requisitos
necessarios para a qualificacdo da infraestrutura viaria e equipamentos de apoio tendendo a dar suporte
as redes de transporte coletivo por dnibus, as ciclovias e vias de pedestres para se alcancar a rede de
mobilidade preconizada. Determina 0s eixos viarios estruturais principais, secundarios e capilares.
Esquematiza ainda que seré construido um terminal central de integracdo para o sistema de transporte
publico (PROCIDADES, 2011).

4. METODOLOGIA

Optou-se em realizar uma inspecdo nos locais em que os mapas do Plano apresentavam
propostas de mudangas, tornando-se perceptivel a auséncia executiva na maioria das vezes. Desta
maneira, preferiu-se se direcionar a Secretaria de Obras de ljui, na qual a Administracdo Municipal
informou que neste primeiro momento estavam objetivando concluir as obras do Mapa Plano de Obras
Viérias Prioritérias.

Realizagao Correalizacao InformagGes:

g‘" qualidadeambiental.org.br
UFRGS abes-rs@abes-rs.org.br

DO RI6 GRANBE DO SUL (51) 32121375




112 SIMPOSIO TEMA

INTERNACIONAL
DE QUALIDADE JU 1 UBRU
AMBIENTAL TEATRO DA PUCRS

Utilizando como referéncia as informacdes comunicadas, partiu-se para a avaliagdo da
aplicacdo do Mapa das Obras Prioritéarias através de um levantamento expedido que conforme Coelho
e Ribeiro (2006/2007), este é um tipo de levantamento rapido e de pouco rigor, o qual visa realizar
uma contabilidade de medidas, utilizando instrumentos simples e expeditos de medicdo de distancias,
ou seja, as medidas podem ser contabilizadas a passo.

Por sua vez, visando realizar o levantamento dos dados, elaboraram-se diferentes check
list, os quais foram utilizados na conferéncia dos itens nas obras, sendo que estes itens estdo
relacionados ao Mapa das Obras Prioritarias, além do mais foi inspecionado o local destinado a
construcdo do Terminal Central de Integracdo Multimodal, mas para este ndo foi necessario realizar
check list, pois 0 mesmo nédo apresenta extensdo e sim quantidade no caso, um terminal.

Desta maneira, avaliaram-se 0s seguintes itens:

Pavimentagdo Asfaltica sobre Pedra Irregular;

Recapeamento Asfaltico sobre Pavimento em Méas Condicdes;
Pavimentacgdo de Passeios Publicos;

Demarcagéo de Ciclofaixas /Ciclovias;

Qualificacdo Geral da Sinalizagdo Viéria e Passeios Publicos;
Execucdo de Caminhddromo Ludico;

Construgdo de Terminal Central de Integracdo Multimodal.

NogkrwbdE

Para elaborag&o dos check list utilizou-se itens referentes ao Mapa Plano de Obras Viérias
Prioritarias. A selecéo destes itens deu-se em relacéo a aplicabilidade em um levantamento agil, e pelo
fato de confiar que ha discordancias destes itens em relagéo a execucao dos mesmos.

Perante a elaboracdo dos check list, foi necessario realizar um quantitativo em metros
lineares de cada proposta pois no mapa havia apenas um delineado com a coloracdo referente a
proposta, ndo sendo possivel identificar a distancia total de cada, o que era necessario para a realizacéo
da conferéncia.

Quando finalizado os quantitativos, optou-se em realizar seis diferentes check list, pois
cada segmento de mobilidade havia uma determinada disténcia e ainda trechos diferentes. Desta
maneira cada check list apresenta suas particularidades facilitando no momento da conferéncia.

Subsequente a elaboracdo dos check list transcorreu-se a aplicagdo dos mesmos nos
locais, para realizar a avaliagdo de parte do PlanMob de ljui, nas quais foi levado em apreco se houve
ou ndo a execucdo dos itens delimitados no Mapa do Plano de Obras Viarias prioritarias. Por sua vez,
a real preocupacdo desta pesquisa € saber se pelo menos as Obras Prioritarias foram elaboradas.

5. RESULTADOS
5.1. Pavimento Asfaltico Sobre Pedra Irregular
Servigo este, que felizmente de um total de 15.380 metros lineares propostos a serem
pavimentados praticamente chegou-se ao objetivo total, ficando faltante apenas 3.120 metros como se
podem observar na Figura 1, onde 79, 71% dos projetos foram executados e apenas 20,29% foram
deixados de lado.
5.2. Recapeamento Asféltico sobre Pavimento em Mas Condicdes
Infelizmente a prestacéo integral de todos os servicos do Plano de Mobilidade Urbana

de ljui estd bem longe de ser uma realidade. Isso eshoca a realidade da populagdo que ndo possui todas
as suas necessidades atendidas, e quando tém ndo é de maneira segura e confortavel. Pois ao invés da
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prefeitura seguir o preconizado, ¢ adotado medidas do tipo “Tapa Buraco”, considerando ser o
suficiente para corrigir as patologias do pavimento. Desta maneira, ao percorrer pelas vias onde havia
as proposta de haver o recapeamento é possivel se deparar com algumas fissuras, desgastes
superficiais, entre outros. Assim sendo, é possivel afirmar que até o momento, 0 municipio nédo
conseguiu solucionar este problema de mobilidade urbana. Ou seja, do total de 9.420 metros lineares
de recapeamentos propostos, nada foi realizado até o determinado momento.

5.3. Pavimentacdo de Passeios Publicos

Referente ao item Pavimentagdo de Passeios Publicos atribui-se a situagdo de estagio

inicial, onde dos 16.250 metros lineares indicados, foi possivel visualizar a realizagdo de
aproximadamente 3.480 metros na Rua Cassiano Ricardo e Rua Benjamim Barriquello pois em alguns
locais deste trajeto esteve invidvel a execucdo da pavimentacdo, devido ao descomedimento da
populacdo que ali reside. Em muitas situagGes, como na Figura 11 e 12, os proprietarios dos lotes
invadem o passeio publico e passam a tomar posse alegando ser dos mesmos e ndo mais do poder
publico. Consequentemente, nestas vias é necessaria haver uma negociacdo com os cidaddos, o que
muitas vezes acaba atrasando o Servico, ou ao invés de se pavimentar trés metros, como é preconizado
para aquele local, os mesmos passam a pavimentar a dimenséo cabivel, variando de um a trés metros.
Por sua vez, ao decorrer estas vias de pedestres concebe-se um bom nivelamento entre os diversos
lotes, fator o qual evita degraus ou rampas acentuadas entre os mesmos. A pavimentagdo utilizada no
passeio publico desta via trata-se de pavimento intertravado, o qual &€ composto por pecas de concreto,
assentadas sobre camada de areia e travadas entre si por contengdo lateral (ABCP, 2010).
Todavia, percebe-se uma grande preocupacdo com as rampas de acessibilidade para Portadores de
Necessidades Especiais de locomogdo como cadeiras de rodas, carrinhos de bebes, assim como outros
utilitarios de auxilio @ mobilidade. Para isto, foram executados rampas de acesso em todas as vias de
ingresso aos passeios publicos. As rampas estdo de acordo com a NBR 9050, a qual delimita que a
parte inferior da rampa deve ter dimensdo de 1,2 metros e o patamar de chegada deve apresentar um
espacamento de 0,8 metros, com inclinag&o total de 12,5 %.

5.4. Demarcacao de Ciclofaixas / Ciclovias

A bicicleta é um dos meios mais baratos de locomogao, a mesma também contribuiu
para a salde da populacdo, entdo para facilitar seu uso é necessaria a construcao de rotas ciclaveis.
Deste modo, o municipio de ljui planejou como obras viérias prioritarias a demarcacdo de 12.660
metros de ciclovias e ciclofaixas, 0 que insatisfatoriamente até 0 momento n&o ocorreu.

5.5. Qualificagdo Geral da Sinalizacdo Viaria e Passeios Publicos: Area Central — Vias de
“Traffic Calming”

Uma vez que, toda modalidade de transporte é aliada a um percurso a pé, é
fundamental uma preocupagdo com as vias de locomog&o. Desta maneira 0 municipio de ljui, planejou
distintas intervencBes urbanas com o objetivo de melhorar a area central da cidade, projeto este
chamado de vias de Traffic Calming. Logo, o alvo do mesmo, seria personalizar 6.100 metros lineares
na area central da comunidade, oque infelizmente, depois de realizada a inspe¢do constatou-se que
nada foi realizado e nem mesmo, iniciado.

5.6. Execuc¢do de Caminhédromo Ladico
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Num total de 1.320 metros planejados para a execucdo de uma infraestrutura
necessaria a um caminhédromo ludico, o qual tem a funcdo de auxiliar na pratica de caminhadas, nada
foi concretizado até o momento. Fazendo com que a comunidade local fique desprovida de locais
confortaveis e seguro para realizar o lazer do fim do dia.

5.7. Construcdo do Terminal Central de Integragdo Multimodal

Por sua vez, este é uma dos indices de mobilidades que mais vai auxiliar a
comunidade, pois ndo sera necessaria realizar a travessia de ruas, fazendo que a integracgdo fisica seja
realizada de porta em porta, tornando este um processo mais seguro, e ainda, futuramente havera a
plena integracdo do espago do terminal com o espago urbano do entorno, devido & universalizagdo do
uso dos cartBes eletrénicos. Mas, apds realizar conferéncia concluiu-se que o Terminal ainda nédo
comegou a ser executado, tornando 0 processo, mais lento para a populacdo ljuiense que aguarda
ansiosa pelas mudancas.

6. CONSIDERACOES FINAIS

A oportunidade de estudar Mobilidade Urbana e Transporte Urbano, possibilitou a
observacao que € possivel usufruir das cidades de maneira diferente, onde deve haver acessibilidade,
deslocamento de forma tranquila, sustentavel e integrada entre a comunidade, a economia e 0 meio
ambiente.

Por sua vez, percebeu-se que o PlanMob-ljui, tem uma grande dedicacdo pelos
pedestres, sendo que trés das sete propostas do Mapa de Obras Prioritarias sdo direcionadas a melhorar
a logistica de deslocamento e acessibilidade para as pessoas em locais de grande fluxo. Além do mais,
eles apresentam alternativas de transportes, como as bicicletas e os transportes coletivos, no caso 0s
onibus coletivos.

Ao analisar o PlanMob-ljui, confirma-se que o mesmo contempla as diretrizes de
Mobilidade, sendo de grande valia para 0 Municipio. A dificuldade, é que sua aplicacdo estd sendo
realizada lentamente. Ainda que, no momento, em que haver a implantacdo total do plano, ocorrera
mudangas positivas na mobilidade urbana do municipio, reduzindo atrasos, cansagos, e desgastes da
populacéo.

Portanto, depois de realizada o levantamento de todos os Planos de Obras Viérias
Prioritarias para 0 Municipio de ljui, algumas consideragdes podem ser instituidas. Dentre elas, é que
nenhum dos itens avaliados foi realizado no seu total e ainda, apenas dois dos sete itens foram
iniciados. Logo, este fato esté diretamente relacionado aos custos que estas infraestruturas apresentam,
uma vez que é necessario também levar em conta se ocorre uma decisdo coletiva em usufrir estes
locais, para saber se a viabilidade, ou seja, é necessario uma decisdo coletiva sobre a mobilidade e a
cidade sustentavel.

Infortunamente, por mais que 0 maior objetivo da mobilidade urbana é priorizar o uso
de transporte coletivo e ndo os motorizados, fazendo uso de um sistema seguro e organizado,
socialmente inclusivo e ecologicamente sustentavel. Ainda percebe-se que os primeiros e maiores
desembolsos sdo realizados na area de Pavimentacdo Asfaltica, favorecendo o uso de transporte
motorizado individual e ndo o coletivo, pois 0s meios de transporte coletivo ainda apresentam-se
precarios no municipio, assim como os pontos de embarque e desembarque.

Ainda, nos ultimos anos tem-se mostrados de poucos investimentos no Rio Grande do
Sul, assim como para o Brasil, e isto acaba repercutindo de maneira insatisfatoria no dia a dia dos
municipios. Onde os contratos nem sempre representam as necessidades do interior, faltam técnicos
para exercer as atividades em campo e ainda faltam recursos financeiros. Desta forma, percebesse que
existe um planejamento adequado, porém falta a destinacdo de recursos governamentais neste setor.
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Logo, a Mobilidade Urbana apresenta fundamental importancia na vida da populacéo,
afinal, uma vez que estd area se apresenta como o centro dos pensamentos de evolu¢do dos
planejamento estratégicos das cidades, colocando, profissionais da area, como engenheiros, arquitetos,
governantes entre outros na posicdo de elaborar solugdes e pensar no futuro para evitar problemas
atuais, melhorando o dia a dia da vida das pessoas.
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